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Vprasanje je preprosto:

Zakaj ne na kolo, Ce se le

da? Dr. Dan Podjed je vodja
interdisciplinarnega projekta
'DriveGreen: Razvoj aplikacije
za spodbujanje eko-voznje

pri prehodu v nizkooglji¢no
druzbo'. V projektu sodelujejo
podjetje CVS Mobile,
Znanstvenoraziskovalni

center SAZU in Fakulteta

za elektrotehniko Univerze

v Ljubljani. V projektni ekipi
so povezali druzboslovne

in humanisti¢ne pristope

ter inZenirske vesc&ine, da

bi ugotovili, kako lahko
spremenimo navade ljudi na
cesti in jih spodbudimo, naj
raje sedejo na kolo ali avtobus
kot v avtomobil. Glavni rezultat
projekta je aplikacija za
pametne telefone '1, 2, 3', ki bo

jeseni zazivela v Ljubljani.
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Projektno skupino sestavljamo antropologi in
etnologi ter inZenirji in strokovnjaki za logi-
stiko in promet, ki z razli¢nih zornih kotov
spremljamo, kako se ljudje vozijo in kako
lahko spremenimo njihove vozniske navade.
Antropologi to ugotavljamo z intervjuji in
fokusnimi skupinami ter s pristopom, ki mu
pravimo 'voZnja z udelezbo’. To pomeni, da
se po mestih vozimo z avtomobili, kolesi in
avtobusi. Ali pa se sprehodimo pe§ in opazuje-
mo, kako se vedejo udelezenci v prometu. Pri
tem smo posebej pozorni na kriti¢ne situacije,
recimo na jutranje zastoje, ko se vozniki med
sabo zaénejo 'pogovarjati' s hupanjem in celo
vpitjem. V taksnih stresnih situacijah se vede-
nje ljudi pogosto povsem spremeni. Sprosti se
lahko plaz ¢ustev, kar vpliva na na¢in voznje,
porabo goriva, izpuste toplogrednih plinov in
varnost na cesti.

T enie lah} ite?

Da. S pomo¢jo telematskih naprav merimo na-
¢ine voznje. Z re$itvami podjetja CVS Mobile
natan¢no belezimo, kako hitro se vozimo v
mestih in celo, kako se nag na¢in voznje spre-
minja, ko se pripeljemo v drugo mesto. Doslej
smo ugotovili, da na vozniske navade vpliva
ogromno dejavnikov - od infrastrukture in sta-
nja vozil do formalnih in neformalnih pravil,
ki veljajo v nekem druzbenem okolju. Zato se
Beograj¢ani, recimo, vozijo in jezijo povsem
drugace kot Ljubljan¢ani in Budimpe$¢ani.

Eko-voznjo lahko opredelimo kot na¢in voznje,
prikaterem kar se da zmanj$amo porabo goriva
inizpuste. Temu se priblizamo tako, da vozimo
¢im manj sunkovito in skusamo predvideti,
kaj se bo v prometu zgodilo. Zato manj pospe-
$ujemo in zaviramo. Kot kazejo raziskave, na
ta nadin zmanj$amo porabo in izpuste celo
za 10 odstotkov. Najveé pa za okolje in zase
naredimo, ¢e se na pot odpravimo pes, s kole-
som ali javnim prevozom. Kot ste namignili v
vprasanju, je to ponekod tezje, a kjer je volja,
tam je pot.
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V Beogradu, kjer je malo kolesarskih stez,
se ljudje vse ve¢ vozijo s kolesi. Predvsem so
dejavni mladi, ki so pred nekaj leti zaceli ak-
cijo 'Kriti¢na masa' za spodbujanje urbanega
kolesarjenja. S podobno akcijo so v zgolj dese-
tletju povsem spremenili Budimpesto, ki je bila
neko¢ namenjena predvsem voznikom osebnih
vozil, zdaj pa je kolesarjem prijazno mesto. Da
je mesto postalo bolj podobno Kopenhagnu, ki
je nekaksen ideal za kolesarje, so dosegli tako,
da so se kolesarji organizirali in se v ogromnem
stevilu peljali ¢ez mesto — leta 2008 se jih je
zbralo kar 80 tiso¢. Tak$nega stevila ljudi
na kolesih mestne oblasti seveda niso mogle
spregledati, zato so zahteve kolesarjev zaceli
upostevatiin urejati kolesarske steze ter prila-
gajati drugo prometno infrastrukturo.

Sprva smo nameravali pripraviti aplikacijo za
pametne telefone, ki bi pokazala, kaksen je
na$ nacdin voznje z osebnim vozilom. Bila bi
kot ogledalo, ki pokaze, kak$ni smo na cesti.
Ta 'zrcalna podoba’' bi nas spodbudila, da se
vozimo bolj var¢no, varno, okolju prijazno. Med
raziskavo se je pokazalo, da pametni telefoniv
vozilu niso najbolj pameten pripomocek, saj na-
prave motijo pozornost voznikov. To ve vsak, ki



se je skusal pogovarjati med voznjo. Na terenu
smo ugotovili 3e, da ljudje ne spremenijo svo-
jih navad zaradi skrbi za okolje in morebitnih
prihrankov na cesti.

Zaradi ¢esa pa?

K spremembam jih bolj spodbudinekaj drugega
— skrb za zdravje in dobro pocutje. Ugotovili
smo $e, da so globalne podnebne spremembe
za velino ljudi prevec abstraktne, da bi jih de-
jansko skrbele. Bolj jih skrbi ¢istoda in zdravje v
lokalnem okolju. Zato smo prirazvoju napravili
oster zavoj v drugo smer in zaceli razvijati apli-
kacijo, ki v prvi vrsti spodbuja gibanje, posle-
di¢no pa seveda tudi trajnostno mobilnost, in
to na mestni ravni. Aplikacija '1, 2, 3', kot smo
jo poimenovali, uporabniku pokaze, koliko je
v zadnjem dnevu, tednu, mesecu in letu hodil,
tekel, kolesaril, uporabljal javni prevoz ter se
vozil z avtomobilom. Posameznikove dosez-
ke doloéi izklju¢no s podatki, ki jih pridobi s
senzorji telefona, kar pomeni, da ne potrebuje
pametne ure ali druge naprave, temvet le tele-
fon.Ime'l, 2, 3' smo izbrali, ker opozarja, da je
¢as za akcijo. Pa $e zato, ker nijezikovno in kul-
turno obremenjeno. Izgovoriti ga znamo tako
v slovens¢ini kot tudi v angles¢ini, srbs¢ini,
madzar§¢ini, tur$¢ini in v vseh drugih jezikih,
v katerih nameravamo predstaviti aplikacijo.
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Kako bost iéali bnike. da bod
izkusili aplikaciio?

Aplikacija spodbuja trajnostno mobilnost z
razli¢nimi akcijami, in to tako individualnimi
kot skupinskimi. Pri prvih skuga posameznik
osvojiti katero od znack, pri drugih pa se za
skupinsko nagrado potegujejo vsi uporabni-
ki v mestu. Ra¢unamo, da bodo skupinske
akcije najbolj privla¢ne, saj bodo spodbujale
sodelovanje, solidarnost in zavedanje, da pri
hoji, kolesarjenju in uporabi javnega prevoza
nismo sami. V teh akcijah bodo uporabniki
tekmovali tudi proti znanim mes§¢anom, ki
bodo, ¢e v tednu dni izgubijo proti povpreé-
nemu mestnemu rezultatu, za 'kazen' opravili
dobro delo ali namenili nekaj sredstev za iz-
boljdanje infrastrukture. Ra¢unamo, dabomov
skupinske akcije s pomo¢jo medijev in mestnih
ustanov pritegniliigralce, glasbenike, $portni-
ke - morda pa bomo izzvali celo Zupana.

Kie bost ) zeli likaciio?

Najprej v Ljubljani, ki je letos zelena prestolnica
Evrope. Pomladi in poleti jo bomo testirali z
manj$o skupino uporabnikov, septembra pa bo
brezpla¢no na voljo. V naslednjih letih namera-
vamo aplikacijo za mobilni operacijski sistem
Android ponuditi $e drugim mestom. Seveda
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jo bomo ustrezno priredili, in to ne samo jezi-
kovno, temve¢ tudi vsebinsko. Ce po Ljubljani z
aplikacijo 'osvojimo' §e kak$no mesto, bo to po-
membno izbolj$alo njeno delovanje, saj se bodo
mestalahko primerjala in tekmovala med sabo.
Si predstavljate? Ljubljana je v ve¢nem derbiju
premagala Maribor in se uvrstila v kon¢nico
evropskega prvenstva v trajnostni mobilnosti!

Kako boste osiveli projekt DriveG B
Ksi? Kal fi irate?

Razvoj aplikacije smo zagotovili s sredstvi
Javne agencije za raziskovalno dejavnost
Republike Slovenije, ki je prepoznala pomen
in razvojni potencial triletnega projekta, ki
se iztece sredi leta 2017. Do takrat bo aplika-
cija zazivela v Ljubljani, njeno delovanje pa
bomo preizkusili $e v Beogradu, Budimpesi in
Istanbulu. Dodatna sredstva za testiranje smo
pridobili $e s §tipendijo britanske Univerze v
Durhamu. Tako bomo lahko izvedli dodatno
trimeseéno raziskavo o tem, kako lahko vpli-
vamo na vozniske navade v Newcastlu, ki je po
velikosti primerljiv z Beogradom. Kako napre;j?
Ra¢unamo na pomoc¢ in podporo mestnih usta-
nov in lokalnih donatorjev, ki jih skrbi, kako
ravnamo z okoljem, in to tako na globalni kot
na mestni ravni.

Vec¢ na www.zelenaslovenija.si

Podroben program in prijava: www.logisticnikongres.si

Bralci revije lahko s kodo LK16EOL uveljavljate 10% popust*.
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